Sitdliche A4 muss einige Hiirden nehmen

Der Ausbau des stdlichen
A4-Abschnitts von Andelfin-
gen nach Winterthur wird
2010 in die Wege geleitet.
Das Bundesamt fiir Strassen
wartet ausserdem auf den
Beschluss des Nationalrats
zur Engpassheseitigung.

VON MARK GASSER

ANDELFINGEN Der Ausbau des nirdlichen
Ad-Abschnitts zwischen Andelfingen
und Flurlingen zur richtungsgetrenn-
ten, vierspurigen Miniautobahn soll
nach der langen Bauzeit im Olktober
2010 ausgiebig gefeiert werden (vgl. SN
vom 8. Januar).

Die Chancen stehen gut, dass auch
der Spatenstich zur Verbreiterung des
stidlichen Abschnitts der A4 von Andel-
fingen zur Verzweigung Winterthur-
Nord in den néichsten Jahren geschieht:
Der Ausbau ist beim Bundesamt fiir
Strassen (Astra), welches das Projekt
plant, leitet und die Arbeiten vergibt,
unbestritten. Der letzte Entscheid tber
die Finanzierung ist allerdings Bundes-
sache. Am 1. Januar 2008 ist das Natio-
nalstrassennetz von den Kantonen in
die Verantwortung des Bundes iiberge-
gangen. Fir die Beseitigung der Eng-
piisse im Nationalstrassennetz in den
nichsten Jahrzehnten steht den Astra-
Filialen der Schweiz ein Etat von 5,5
Milliarden Franken zur Verfiigung (In-
frastrukturfonds) fiir die dringendsten
Projekte. Die entsprechenden Gelder
werden jedoch nicht zeitgleich, sondern
nach Prioritiit fliessen.

Die Politik entscheidet

Der Strassenabschnitt Andelfin-
gen-Winterthur-Nord ist in der ersten
Programmbotschaft des Bundesrates
«zur Beseitigung von Engpédssen auf
dem Nationalstrassennetz» an das Par-
lament vom 11. 11. 2009 im Modul 2. Zu-
sammen mit den Projekten im Modul 1
soll es mit den verfiigbaren 5,5 Milliar-
den Franken zur Realisierung kom-
men. Da der Bundesrat aus finanzpoli-
tischen Grilnden eine Verzigerung der
Realisierung einzelner Projekte nicht
ausschliesst, will man sich beim Bun-
desamt filr Strassen beziglich des Bau-
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Engpésse Entscheid
konnte sich hinziehen

Engpassbeseitigung Zur Beseiti-
gung von Engpéssen auf dem
Nationalstrassennetz hat das
Parlament im Rahmen des Infra-
strukturfonds fiir die nachsten
20 Jahre insgesamt 5,5 Milliarden
Franken zur Verfiigung gestellt.
Da der Bedarf diesen Betrag um
ein Mehrfaches iibersteigt - es
standen Projekte im Umfang von
17,5 Milliarden Franken zur Dis-
kussion -, war eine Priorisierung
in vier Modulen notig.

A& im Modul 2 Mit dem Modul 1,
welches der Bundesrat dem Parla-
ment mit der ersten «Programm-
botschaft» vorlegte, werden 1,36
Milliarden Franken fiir Projekte
zur Behebung gravierender Eng-
piisse verwendet. Die Frojekte im
Modul 2 sollen ebenfalls mit den
5,5 Milliarden Franken in den
néchsten Jahren zur Realisierung
kommen - so auch der sidliche
Abschnitt der A4 von Andelfingen
nach Winterthur-Nord. Voraus-
sichtlich erst 2013 sollen die Pro-
jekte der Module 2 und 3 konkreti-
siert und definitiv beurteilt wer-
den. Das gestaffelte Vorgehen soll
sicherstellen, dass die Bundesver-
sammlung dringende Projekte, die
auch tatsachlich realisiert werden
konnen, verbindlich beschliesst.

Lange Zeit Pflasterlipolitik: Der vierspurige Ausbau des stidlichen A4-Abschn

beginns noch nicht festlegen. Reinhold
Kraus, Stellvertretender Leiter der As-
tra-Infrastrukturfiliale in Winterthur,
zeigt sich verhalten optimistisch: «Im

" besten Fall wird der Beschluss zur Eng-

passheseitigung im Jahr 2010 definitiv
verabschiedet. Wir haben indes keinen
Einfluss auf diesen Entscheid.» Pessi-
misten gehen von einem Zuwarten bis
2014 aus. Sie verweisen darauf, dass an-
gesichts des Sparprogramms des Bun-
des beim (Bahn- und Strassen-)Verkehr
noch keine Garantie fiir den Beschluss
besteht. Das Sparprogramm sowie die
auszuhandelnden Differenzen zwi-
schen dem Bund und einzelnen Kanto-
nen hilden das Zinglein an der Waage
fiir die Auslésung zahlreicher Projekte,
vor allem bei einem anderen Geschift,
dem Netzbeschluss — wobei es um Auf-
llassierungen von Strassen sowie Er-

" ginzungen des Netzes mit neuen Ele-

menten und Ausbauten auf dem be-
stehenden Nationalstrassennetz geht.
Zuriick zur Engpassbeseitigung: Dass
diese ein Papiertiger wird und gar nicht
erst zur Ausfithrung kommt, mag Rein-

hold Kraus nicht glauben. Ausschlies-
sen Ksst sich nicht, dass die Priorititen
anders gesetzt werden. «Wenn das Ad-
Projekt vom Modul 2 ins Modul 3 oder 4
zuriickversetzt wiirde, dann widre des-
sen Realisierung auf lange Zeit verscho-
ben.» Der Ball liegt nun beim Parlament.
Dieses kann einzelne Projekte in ihrer
Prioritit hinauf- oder zurtickstufen.

Baubeginn ab 2014 realistisch

Der Beschluss zur Engpassbeseiti-
gung ist erst dér Stirtschuss. «Wann
effektiv der Bagger auffihrt, hangt von
mehreren Faktoren ab», betont Rein-
hold Kraus. Nur im besten Fall rechne
er mit einem Baubeginn 2014 oder 2015.
Bei einer Bauzeit von drei Jahren
diirfte die Vollendung dann aufl 2017
oder 2018 fallen.

Trotz der Ungewissheit iiber den
Zeitpunkt und die Vorgaben des Eng-
passbeschlusses hat die Projektierung
des siidlichen A4-Streckenabschnitts
aber bereits diesen Januar begonnen.

Unabhiingig davon ist ein zweites, zeit-

gleich angesetztes Erhaltungsprojekt

itts von Andelfingen nach Winterthur wird jetzt projektiert.

aufgegleist, konkret auf der stark be-
lasteten Al von Ohringen bis Effreti-
kon. Die Detailarbeit wird in den kom-
menden Monaten zeigen, inwiefern die
beiden Projekte voneinander abhingig
sind: Zur besseren Koordination tber-
nimmt ein Projektleiter beide Vorha-
ben. Neben der Politik und den Mess-
werten aus (noch auszuwertenden)
Verkehrszihlungen konnte ein dritter,
technischer Faktor ausschlaggebend
sein: wenn die Ingenieure feststellen,
dass fiir den Verkehrsfluss der Aushan
des A1-Teilstiicks Ohringen bis Effreti-
kon auf sechs Spuren zuerst — vor der
Ad-Erweiterung - vollendet sein muss.

Offiziell 310 Millionen Franken

Auch nach der 6ffentlichen Auflage
des Projekts kann es noch zu Verzoge-
rungen kommen (Einsprachebehand-
lung, Genehmigung durch das Uvek,
aktuelle finanzpolitische Situation).
Erst auf das offizielle Okay zur Planung
folgen die Detailprojelktierung und die
Submissionen (Arbeitsvergaben nach
WTO/GATT).
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Vorkehrungen fiir einen Ausbau
sind bereits getroffen worden - so der
teilweise vorsorgliche Landerwerb oder
die Vorbereitung fiir einzelne Bauwerke.
Dennoch ist dieses Projekt (gemiiss dem
vom Astra vorgestellten Papier «Eng-
passheseitigung Nationalstrassennetzs)
mit 810 Millionen Franken sehr hoch
veranschlagt. Im Vergleich: Der nordli-
che vierspurige Ausbau (Kleinandelfin-
gen bis Flurlingen) kostet «nur» rund
170 Millionen Franken.

Reinhold Kraus begrindet die
Summe damit, dass der sidliche vier-
spurige Abschnitt einen Vollausbau zur
Autobahn erhalten kinnte. In diesem
Falle wire es ein «vollig anderes Pro-
jelts, weil es seitlich je drei Meter mehr
und damit im Querschnitt sechs Meter
mehr als eine Miniautobahn ohne Pan-
nenstreifen verlange. Wenigstens lasst
sich eines bereits sagen: Bei beiden Va-
rianten wird man auf weniger Wider-
stand aus der (Weinlinder) Bevélkerung
stossen als noch Anfang der 1970er-
Jahre, als der Autobahnbau kategorisch
bekimpft wurde (siehe Artikel unten).

Weinlandkomitee Widerstand gegen Autobahnen im Weinland verhinderte eine vierspurige A4

ANDELFINGEN Am 15. August 1996 ist (mit
dem Cholfirsttunnel) die neue Auto-
strasse Ad von Winterthur nach Heng-
gart erdfinet worden - inklusive einer
neuen Linienfithrung éstlich von Hett-
lingen. Rund vier Jahre spater, am
28. Oktober 2000, wurde dann mit dem
Abschnitt Henggart-Andelfingen die
letzte Liicke in der Nationalstrasse A4
geschlossen. Gleichsam war es nur eine
Etappe in der bewegten Geschichte der
Ad, Denn diese Aus- und Neubauten
blieben zweispurig — was nun bisweilen
kritisiert wird lurz vor dem Ausbau
des nordlichen Ad-Abschnitts Andelfin-
gen-Winterthur zur Miniautobahn.
Manche fragen sich: Warum baute
man nicht von Anfang an eine vierspu-
rige A4 Winterthur-Schaffhausen? Be-
reits im Jahr 1972 war die N4 als durch-
weg vierspurige Autobahn (Variante
N4.1) geplant. Dass es nicht so weit
kam, ist einem Qiberparteilichen Komi-
tee aus dem Weinland zu verdanken.
«Wir haben das Autobahnkreuz im
Weinland damals verhindert», sagt
Karl Griesser aus Marthalen mit Stolz.
Unterstitzt von einer Gruppe Trach-
tenfrauen und Winzern und gemein-
sam mit Weinlinder Politikern und an-
deren Interessenvertretern iiber-
brachte Griesser am 10. Oktober 1972
in einem «Marsch auf Bern» die fast
32500 gesammelten Unterschriften fiir
eine Petition gegen neue Autobahnen
im Weinland und gegen ein «Betonland

Weinland». Diesem Weinlandkomitee
gelang es, die Plane und wiederholten
Bemiihungen des Bundes und von
Bonn zu vereiteln, eine Ost-West-
Achse der deutschen E70 durchs Wein-
land mit Anschluss an Singen und in
den Klettgau (Hochrheinschnellstrasse
HRS) zu schaffen. «Eine fast aus-
schliesslich unserem nérdlichen Nach-
barn zugutekommende Querverbin-
dung Lottstetten-Weinland-Singen im
Rahmen der geplanten Hochrhein-
schnellstrasse Basel-Bodensee konn-
ten wir niemals akzeptieren», hiess es

in der Petition. Der Begriff «Benkener
Kreuz» wurde mithin zum Reizwort fir
einen doppelten Autobahnbau. Im Zu-
sammenhang mit dieser (auch heute
noch diskutierten) «Querspange» als
Fortsetzung der Hochrheinautobahn
war auch ein Ausbau der kreuzungs-
freien Autostrasse von Winterthur bis
Schaffhausen zur Autobahn geplant.
Ab 1973 hat das Weinlandkomitee seine
Krifte gebiindelt und sich mit der
Schaffhauser Aktion Rhy um René Uhl-
mann und mit einer Thurgauer Grup-
pierung dann als Interkantonales

Bootsfahrt 1974 des Interkantonalen Hachrheinkomitees von Diessenhofen zur Schaa-

renwiese unterhalb des vorgesehenen «Benkener Kreuzes» E70/N&1.
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Hochrheinkomitee zusammengetan.
Das Autobahnkreuz wurde nie gebaut
- ebenso wenig wie die Querverbin-
dung. Als «Kollateralschaden» dieser
kategorischen Ablehnung blieb damals
freilich auch eine vierspurige Auto-
bahn von Winterthur nach Schaffhau-
sen (temporir) auf der Strecke.

0Ob die Verhinderung einer vierspu-
rigen A4-Autobahn damals sinnvoll war,
bezweifelt heute angesichts der Ver-
kehrsentwicklung auch Karl Griesser:
«Man ist hinterher immer gescheiter.
Aber eigentlich war das nicht sinnvoll.»
Griesser setzte sich spéter, Anfang der
1980er-Jahre, als Prisident der Ziircher
Planungsgruppe Weinland im Rahmen
der «Einachstheorie» gar fiir einen vier-
spurigen Ausbau ein. Spater bejahte
und forderte das aus dem Weinland-
komitee entstandene Komitee JA4 auch
den vierspurigen Ausbau der nordli-
chen A4 - damit der Verkehr wihrend
der Sanierung nicht durch die Dorfer
geleitet wiirde. So kam es dann auch.

Laut Jérg Weber, dem stellvertre-
tenden Projektléiter des Ad-Ausbaus
von der Baudirektion Zirich, hat der
Kanton in den 1990er-Jahren immer-
hin Vorausmassnahmen in Bezug aufl
Landerwerb und Gestaltung von
Kunstbauten entlang der A4 getitigt.
So seien die Bauwerke entlang der
Strecke Andelfingen-Henggart weit-
gehend auf einen Vierspurausbau aus-
gerichtet. (M. G.)



